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BUSTER MAGNUM

Harte Schale fiir den Profi

Buster [NEREAN:

Die megarobusten Aluminiumgleiter des finnischen Herstellers Fiskars sind unter dem Produktnamen
Buster bekannt und werden seit nunmehr 27 Jahren verkauft. Bisher lieferte die in der Kleinstadt Ahtari
ansassige Werft als unbestrittener Marktfiihrer dieses Segmentes fast 70 000 Einheiten aus.

computergesieueren Fertigungsim: wirkende  Magnum  an unbelastenem

as zur Saison 2002 lancierte
D Topmaodell, die 6,70 m lange

aned 2,40 m breie Magnum, gilf
als JDesign-Vorreiter™ der neuen I3
tont gelillig gestyhien Buster-Cenera
ion. Was dieses eminent praktische
\p-”llhml mit maximal zulissigen 200

PS am Spiegel zu bicten hat, soll der
nachfolgende Test kkiiren.

Konstruktion

Als typischer Buster Werkstoll findet
hochiwertiges, frost- und hitzebesndi
pes  Marinealumimium  Verwendung,
cinzelne Baukomponenten werden von

schimen  millmictergenan  zugesclinit
ten Quadifiziene Spezialisten nehmen
die manuelle Verschweifung der Nali
stellen vor. Sichibare Nieten sind mit
Formleisten abgedeckt. Die witerungs-
resistente und  recyclelinge  Aubens
haut zewhnet sich durch Stol- und
Wie der Namne

wurde die matsilber

Bruchtestigkeit aus
schon andeutet
soehimmemde Metalllegicrung Tur den
dnuerhalten Einsatz in Salzwasser aus
welegt, Ein
vorteil dieses Materials st sein niedri-

wenterer  entscheidender

ges Gewicht, sodass dhe 1miz ihrer

mndlichen Formgebung sehr wuchtig

Zustandd lediglich 880 kg aul die Waage
hringt - cin Interessanter Aspektfur die
Kaufenischeidung des Trlerkapitans
Der in Quer- und Lingsrichtung ver-
steifte: Rump! wurde imgemein solide
konstruiert. Folglich werden mechani
sche Belastungen durch Treibholz, ge
legentliche  Grundberihrungen  oder
der Kontakt i steinigen Hlern in der
Regel schadlos verkntftet, Die doppel
ten Bordwinde sind mit wasserabwei-

sendem Urethanschaum ausgeful, der

den Rumpfauftrich enorm erhihr, da
mit die Unsinkbarkeit des Bootes s
cherstellt und daniber himaus aaltre

Blick ins achterliche Cockpit. Auf der 170 cm breiten
Fondbank finden drei Personen bequem Platz

Das zweiteilige Fahrverdeck, Kostenpunkt 1400 €,
wird hinter der Heckbank-Rilckenlehne aufbewahrt



tende Motorvibrationen nachhaltig ¢in-
diimmt. Traditionell sind Buster-Model-
le bei Langlingern nicht sonderlich ge-
Irs

n

¢la sie eine eingravierte Baunum

hesitzen

1 dic kaum manipulient
wirden kann. Vielmehr stoBen die rs-
tikalen
auch nach Jahren der Nutzung schr

skandimavischen  Alleskonner

schnell aul degitimes” Interesse, wenn

cines Tages der Wiederverkaul ansteht.

Cockpitaufteilung

Der selbstlenzende Innenraum, flan
kiert von 73 em hohen Bordwiinden
bictet bis 2u aclht Personen mehr als

ausreichend Platz, Far die angestrebte

Rutschfestigkeir sorgt ein aufgerauter

Boden  aus wartungsfreiem Murine-
sperrholz. Copilot und Skipper lassen
sich aul bequemen Einzelstahlen mat
Lingsverstellung und Stehsitzfunktion
nicder. Die abrige Crew venteilt sich
aul der 170 em breiten Heckbank und
im vorderen Cockpithereich. Die rela-
tiv  komfortabel  gepolsterten und
mittels DruckknOpfen fixierten Sizbe
Ziige abwaschbarem
Polyidthylen. Eine pfilfige Losung ha-
ben die finnischen Bootsbauer parat

bestehen  aus

wenn ¢s ums sachgerechte Verstauen

des  cusammengefalteten Cabriover-

decks geht. Die 1400 € reure Stoffbe
dachung  verschwindet bel Nichige
brauch in einem cigens dafur vorgese
henen Behaltnis hinter der Fondbank-
Rickenlehne, Das Armaturenbreat ist
sehr sachlich gestaltet, zum Standard
gehoren cin Kantenfach und die integ-
rierte Fulstiitze. Schliest man die aus
swel Seknonen bestehende h'].|p|m:s
swischen der Backbord:- und Steuer
bordkonsole, wird der Besatzung guter
Windschuz zuteil. Ein weiteres Plus
vergeben wir fiir die tippigen Staumog
lichKeiten = sperrige Utensilien konnen
nicht nur unterhalb der Sitereiben, son-
Backskisten
seitlich der Fahrkonsolen eingelagen
werden

dern in schwenkbaren

Magnum in Fahrt

Laut Hersteller-Empiehlung benduigt
die nach CE-Kategorie C zenifiziere
Magnum 100 bis 200 AuBenborder-PS
um die im |'Ill\F\l.'1'&| angepriesencen, ex-
zellenten Lauleigenschalten unter Be
weis stellen zu konnen, Das vorgege
bene  Power-Limin Yamahas
HPDI 200, em Vo-Zweitakter mit inno-
vativer Hochdnick-Direkteinspritzung,
konsequent aus. Seine umgerechnet
147 KW holt das japanische Krafipaket

s¢hoph

Sicherheit wird grofi
geschrieben: Zum Stan-

Die Lenz-
durchfihrung
wird von ei-
nem stdhler-
nen Sieb ab-
gedeckt

dardequipment der
Buster zdhlen eine
elektrische und die ab-
gebildete, manuell zu
betdtigende Lenzpumpe

Schlechte Kar-
ten fiir ..Lang-
finger®: Die
Baunummer
der Buster ist
manipulations-
sicher am Bug
eingraviert

|

S0P

Sury saddins

m beweist
rfahrt gute
, wobei die
ng eher
ist. Zu lo-
ge Scheuer-
Bugbe-
chutz bei
mandvern



aus einem Hubraum von 2596 ¢’ mmig-sonaren  Outboardersound,
Wie leichiftRig und kultiviert der it i
gehbrigem aufwartende  High
lech-Motor bereits aus dem Dirchzahl- 10 Knoten an, ehe wir unter der Voll

keler zur Sache gehit, st schlicht und lastdrehizahl von 5250 Towren rasante

geht
Buster buchstiblich los wie die

Hiss

einfach beeindmickend. Er Katapulticn §7 Seemeilen pro Stunde
die mit 2weikophiger w und halb protokollieren  Kon- e p—
vollem 170--Tunk beschwene Buster nen Die souve

in dreieinhalb Sekunden aul wasser Was
Wihrend der
Beschleunigungsphase steigt das Vor

sehifl nur unwesentlich an, die Sichi

range

skitaugliche 20 Knoten seerle

tiber den Bug wird somit nicht behin
dert. Saubere Gleitfaher st bereits
aly 2300 min ' mdglich. Mit zu
nehmendem Temps verla
wen sich der Abriss weit
achtern, die
Heckwelle wird

jenseits

nach
Re
Lll'\
Bootes,
as mit extrem
angetnmmier Ma
schine elne ansehnli-

yem
20y Tens

cn mu

A s _
untermalt

Nacher
tisch
von einem  grim che Gischilontidne hinter
herzielt. verdient ein
sonderloh: Ohne jegliche Si
cherhensbedenken gelingen plotzle
che Kutswechsel auch in forclenter Ge-
sehwindipkeit, Nach sporadischen, be

sich

heselgelithnten  Flugeinlagen
setzt der markant aufgekmnmie V-
Rumpf weich und trocken ein Ab-
schllegend noch ein kurzer Kommen-
tur zum Mandwrierverhalten in der Ma

wiisst

gnum git
die mit Schnappverschiilssen verriegelt

41
ter drrtu 4 J o st 147
kW starke ha HPDI 200 bietet nicht
nur mal auf das Boot rugeschnitte-
1g, auch die optischen Propartio-
nen stimmen dber

unter der Doppelhoube

der Steuerkonsole gut geschiitzt

Feuerwehr, Bei 4500 min' licgen glate

eina: Dank der hydrulisch unterstiiz-
ten Lenkung lisst sich die Buster so
woll voraus als auch riickwiins kinder
leicht dingieren, sodass der [Empark-
versuch® in die Box 2umeist aul Anhieh

glickt. Der Wendekrois betrigt in
o Deide Richiungen (bliche eindred

\\ vienel Lingen

Fazit

Keine Frage = das universell
cinsetzbare und aus gutem Grund
von internatiomalen  Ret
tungsorganisationen. favorisiente  Bus
rtlei Hinsicht
zur Eliteklnsse der problemlos triler

ctlichen

ter-Flaggschifl zihlt in vie
baren, fur  Aukenborderbestuckung
konzipierten offenen Sporthaote. Dem
deftigen  Ansclaflungspreis von e
mentan 25900 € stehon cine ansge

zeichnete: Verarbeitungsqualiar,  der
hohie Nutzwen, an nachalunenswener
Stcherhensstandard  wimd die in jeder
Bezichung voll dberzeugenden Fulirel

genschatien gegeniiber. Mit maximal
maghchen 147 kW am Heck st derop
tisch vigenstindige
spezicll fir den leistungsonienticrien
Skipper optimal motorisien
verkarpert der am Testschiff montiene
Yamaha HPDI 200, Kostenpunkr 16950
& Zweitaknechnik aul alledhtchstem
Niveau

Alnminiumgleiter

Uberdies

Peter Marienfeld

-

1 oder kleineren Au
teflen. Auferdem ist hier der serien-
magige Feuverldscher befestigt







