Zweite Auflage

XL

Die Buster verfiigt iiber vier kriftige, bombenfest verschraubte
Kunststoffklampen. Mittschiffs wiren zwei weitere Beschldge hilf-
reich, wenn man das Boot per Springleine vertiiuen will

Buster-Verkaufsleiter Tapio Ekola, (l.) bietet mit der XL ein rundum

Fiskars Inha Works, ein in der Metallverarbei-
tung tatiger finnischer GroBkonzern mit weltwei-
ten Verbindungen, ist Hersteller des Buster-
Bootsprogramms und gleichzeitig europaischer
Marktfiihrer im Segment offener Aluminiumglei-
ter. Im Rahmen der Finnboat Floating Show hat-
ten wir die Gelegenheit, die neue Version des Er-
folgsmodells Buster XL ausgiebig zu testen.

it rund 7500 verkauften Boo-
ten gehort die von 1992 bis
2003 gebaute Ur-Buster XL

zu den populirsten Modellen der in
Ahtiiri beheimateten Werft, die seit
1977 titig ist und momentan 220 Ange-
stellte beschiiftigt. 100 geschulte Spe-
rialisten sind in die Bootsfertigung in-
volviert. Insbesondere in Finnland ge-
nielit der weithin bekannte Renom-

mierbetrich  einen  hervorragenden

Ruf, was unter anderem dadurch be-
kriftigt wird, dass 98 % der letztjih-
rigen Gesamtproduktion von 3000 Ein-
heiten in L Suomi® ausgeliefert wurde.
In Deutschland wird Buster mehr oder
weniger flichendeckend von drei Re-

Das Ein- und Aussteigen iiber die struktu-
rierte Trittfliche am Bug funktioniert pri-
ma, zumal man sich an den Relingbiigeln

festhalten kann

empfehlenswertes Sportboot fiir diverse Einsatzzwecke an

gionalhindlern vertreten, so dass die
Boote auf allen bedeutenden Fachmes-
sen zu besichtigen sind. Der aktuellen
Buster-Flotte  geharen  sieben Typen
zwischen 4,15 m und 6,70 m Rumpf-
linge an, einige davon kénnen mit un-
terschiedlichen Innenraumlayouts ge-
ordert werden.

Sehr solide Konstruktion

Eine im Aluminiumbootshau revolu-
tioniire Produktionstechnologie, die ei-
ne rundliche Ausformung des metalli-
schen Bootskorpers erlaubt, wurde be-
reits vor einigen Jahren beim Topmo-
dell Buster Magnum (siche Test in Skip-
per 2/2004) eingefithrt. Das gefillige,
aber immer noch recht rustikale De-
sign ohne Ecken und Kanten findet
sich auch bei der XL wieder, die anli
lich der hanseboot® 2003 ihr offiziel-
les Debiit gab. Mit den MaSen 5,60 m x
2,17 m und einem Trockengewicht
von lediglich 575 kg reprisentiert die-
ses vor allem fir den Trailerfahrer inte-
ressante Boot die Buster-Mittelklasse.

Der frost- und hitzebestindige Werk-
stoff Marinealuminium gilt als extrem
haltbares, seewasserbestindiges und
gleichzeitig sehr leichtes Material, das
gemifs Fiskars' Firmenphilosophie di-
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verse Vorzige gegeniiber konkurrie-
renden GFK-Fabrikaten bietet. Das re-
cveelbare Marinealu ium ist schlag-
und bruchfest, nicht entflammbar und
bendtigt keine intensive Pflege mit
moglicherweise  umweltbelastenden
Chemikalien - einfaches Abwaschen
genugt. Zudem garantiert die Werft,
dass Buster-Boote dank ihrer geschlos-
senporig ausgeschiiumten  doppelten
Bordwiinde selbst in voll gelaufenem
Zustand unsinkbar sind. Einzelne Bau-
komponenten werden von computer-
gesteuerten Fertigungsmaschinen mil-
limetergenau zugeschnitten, die sorg-
filtige VerschweiBung der Nihte ge-
schieht von Hand. Das in Quer- und
Lingsrichtung  aufwiindig  versteifte
Unterwasserschiff macht einen unge-
mein soliden Eindruck, mechanische
Belastungen durch Treibholz, Grund-
bertihrungen oder der gelegentliche
Kontakt mit steinigen Ufern werden in
der Regel schadlos verkraftet.

Cockpitbereich

Fiskars beziffert dic maximale Zula-
dung der XL auf 525 kg bezichungs-
weise sichen Personen. Wir wiirden
diese cher theoretische Angabe auf
fiinf Bordgiste korrigicren, die sich
dann aber reichlicher Bewegungsfrei-
heit erfreuen. Drei Crewmitglieder
kénnen auf der 180 cm breiten Riick-
bank Platz nchmen. Der Bootsfithrer
und sein Copilot Lassen sich auf beque-
men Schalensitzen nieder, die mit op-
tionalen Gasdruckdimpfern ausgeriis-
tet wurden und daher wunderbar kom-
fortabel gefedert sind. Hinter den 130
cm hohen Fahrpulten besteht ausrei-
chender Windschutz, Zwischen den
Konsolen Lisst sich eine zum Patent an-
gemeldete, selbst aufrollende Fo-
lienwand befestigen, so dass die Frisur
der achtern sitzenden Passagiere eben-
falls in Form bleibt. Der Cockpitboden
besteht aus  daverhaft  versiegeltem

und daher  feuchtigkeitsresistentem
Marinesperrholz, dessen Oberfliche
mit ¢iner Antirutschstruktur versehen
ist. Lobende Erwithnung verdienen die
guten  Staumdglichkeiten  auch  fur
sperriges Equipment, ¢ine im Vorder-
cockpit  positionierte  zusitzliche
Backskiste wird als Sonderzubehor be-
rechnet und kostet 350 €.

Fahren wie auf Schienen

Laut Herstellerempfehlung ist dic
Buster XL fiir AuBenborder bis 85 kW
am Propeller ausgelegt. Unser mit drei
Personen besetztes Testboot wird von
em Yamaha F100 AETL angetrichen,
der 73,6 KW generiert und 164 kg auf
die Waage bringt. Der japanische Rei-
henvierzylinder mit einem Hubraum
von 1596 cm” verfiigt iiber modernste
16-Ventil-Technik, zwei obenliegende
Nockenwellen und ein opt abge-
stimmites Ansaug- und Abgassystem fir

e

Die Neuauflage des Buster-Erfolgsmodells
mit der schlichten BezeichnungXL iiber-
zeugt durch exzellente Laufeigenschaften,
die speziell im Rauwassereinsatz voll zur
Geltung kommen. Mit Yamahas 73,6 kW
starkem F100 am Spiegel erreichte das
Testboot eine Maximalgéschwindigkeit
von 34,5 Knoten










