stander-Test

Fahren wie
auf Schienen

Buster XXL mit Yamaha F 115

Die finnische Werft Fiskars ist hinlinglich be-
kannt fiir den Bau von Sportbooten aus Alumi-
nium. Sieben offene Modelle werden produ-
ziert, wobei das Buster XXL mit 5,80 m Ge-
samtlidnge den zweitgroBten Typ darstellt.

n einem Fahrbericht

konnte stander in der
Ausgabe Juni 2002 iiber die
Qualitiiten des grofiten Bus-
ter-Modells, dem Magnum,
bereits berichten. Knapp ei-
nen Meter kiirzer ist das
XXL. und mit 5,80 m Linge
und 2.25 m Breite wahrlich
kein  zierliches offenes
Sportboot. Nicht gerade
kleinwiichsig ist auch der im
Test gefahrene Yamaha F
115: ein hubraumstarker
Viertakter mit elektroni-
scher  Benzineinspritzung
und 85 kW (115 PS) Leis-
tung an der Propellerwelle.
Zugleich die von der Werft
empfohlene Hochstmotori-
sierung.

Fahreigenschaften
und Handling

Im Stand brabbelt der F
115 mit sehr laufruhigen 57
dB/A vor sich hin. Schalt-
vorginge lassen sich priizise
und leichtgiingig vollziehen,
Wendemanéver im Hafen
gestalten sich sowohl vo-
raus als auch achteraus bei
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niedriger Drehzahl mit etwa
einer Bootslinge.

Um mit zwei Personen in
Gleitfahrt zu kommen, wer-
den mindestens 2700 U/min
bendtigt. Wie beim groBen
Buster Magnum ist der
Ubergang von der Verdriin-
ger- in die Gleitphase (fast)
flieBend und daher sehr
angenehm. Kein Aufsteigen
des Buges. kein Festsaugen
des Rumpfes kann beobach-
tet werden. Der mit 19 Grad
angewinkelte Rumpf zeigt
sich in schneller Verdriin-
gerfahrt bei 7.1 kn (13,1
km/h: 2100 U/min) schr
spurstabil und driftet nicht
zu einer Seite ab, so dass
Steuerkorekturen iiberfliis-
sig sind.

Wer es ruhig angehen
machte, lisst den Drehzahl-
messer auf 3500 U/min
stehen. 239 kn (44,3 km/h)
zeigt das Hand-GPS an, und
ist eine ideale Marschge-
schwindigkeit nicht nur in
puncto Spritverbrauch, son-
dern auch geriduschmiBig.
Bei 83 dB/A — gemessen am
Fahrstand — braucht sich

niemand anbriillen, um eine
gepflegte Konversation zu
filhren. Der mit kriiftigen

Lingsstringern  versehene
Rumpf gleitet sauber und
sehr weich durch die Wel-
len. Das Handling ist dank
der hydraulischen Unter-
stiitzung der Steuerung ein-
wandfrei. Mit einer ordentli-
chen Seitenneigung legt
sich das XXL in die Kurve:
Luftzichen des Propellers
Wegschmieren des Hecks —

Fehlanzeige. Maximal dreh-
te der 115er Viertakt von
Yamaha im Test 6000 Um-
drehungen pro Minute. Es
reicht aus, den elektrischen
Powertrimm auf der mittle-
ren »Plus«-Position zu las-
sen. Der Rumpf kommt in
flachem Wasser weit aus
dem Wasser und gleitet sehr
leicht {iber dieses. Dabei
liegt er sehr stabil und
seitliches Aufschaukeln tritt
nicht auf. Immerhin zeigt
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Da verliert Kabbelwasser an Schrecken: unterwegs
mit dem zweitgréBten Buster-Modell, dem XXL
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das Hand-GPS unter Voll-
last eine Geschwindigkeit
von 41,3 kn (76,5 km/h) an,
und das reicht fiir alle Fille.
In kabbeliger Welle fihrst

sich das Buster XXL eben-
falls sehr fahrsicher und
zielgenau. Sind die Wellen
hoher, hebt der Rumpf ir-
gendwann in schneller Fahrt

ab: setzt weich und trocken
mit dem Heck zuerst ohne
zu Verkanten ein und weiter
geht die Fahrt.

Wasserskildufer  diirften
mit diesem Boot Freude
haben, denn die Maschine
ist stark genug, um auch
zwei Liufer locker aus dem
Wasser zu ziehen, und der
Rumpf sehr spurstabil.

Eine Eigenheit des Alumi-
niumrumpfes: Er dimmt
schlechter als ein GfK-

Rumpf. Obwohl das Buster
XXL beileibe nicht hart
liduft, dringen die Schlige
der Wellen auf den harten
Alu-Rumpf deutlicher ans
Ohr als bei einem GfK-
Boot.

Noch ein Tipp zur Motori-
sierung: Wer es nicht so
eilig hat und nur selten mit
mehr als vier Personen
fihrt, dem langen auch
weniger Pferdestirken am
Heck. Mit zum Beispiel P
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